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1. Uvod

Oponentni posudek Komentare se tyka dokumentace vyhotovené dle prilohy ¢. 4 zak. ¢.
100/2001 Sh. o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi k zaméru ,,EXIT 4 D1 a dopravni pfipojeni
ZKZ Priihonice” (EIA Servis s.r.o. — RNDr. Vojtéch Vyhnalek,CSc-08/2011) a predevsim jeho Casti
Dopravné - inzenyrské podklady (TSK HLMP — Gsek dopravniho inZenyrstvi — ing. Jiti Zeman —
05/2011). Dne 25. 10. 2011 zvetejnilo MZP CR uvedenou dokumentaci. Objednatelem
dokumentace, investorem a oznamovatelem zaméru je RSD CR Praha. Na dokumentaci byl
zpracovan posudek ing. Liborem Ladysem (ECOLA GROUP s.r.0.) dle pfilohy ¢. 5 zak. ¢. 100/2001
Sb. o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi. K dokumentaci i k posudku podala fada instituci,
obcanskych sdruzeni a ob¢ant nesouhlasna stanoviska. Jednim z hlavnich argumentd
nesouhlasnych stanovisek byly podhodnocené dopravni zatéze v oblasti Exit 4, ze kterych
vychazi hlukova a rozptylova studie. Pfesto vydalo MZP CR dne 15. 10. 2012 souhlasné
stanovisko k zaméru.

2. Strucny popis zaméru ,,EXIT 4 D1“

Na Gzemi HLMP méstskych ¢asti Praha — Ujezd a Praha — Seberov je na dalnici D1 navrzena
mimourovnova krizovatka ,EXIT 4 D1“, ktera ma obsluhovat planované komercni aredly a ma
pfipojit planovanou komunikaci Vestecka spojka, ktera ma byt smérem severovychodnim
prodlouZena na ulici Formanskou v MC Praha — Ujezd. Tyto komunikace a MUK EXIT 4 D1 jsou
schvalené v tzemnim planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy (UP je napaden u Nejvyssiho spravniho
soudu; soudni fizeni je vedeno pod znackou sp. zn. 3 Ao 9/2011) a zasadach uzemniho rozvoje
Stfedoceského kraje (ZUR je napadena u Krajského soudu Stfedoceského kraje; soudni Fizeni je
vedeno pod sp. zn. 50A 24/2012). MUK Exit 4 D1 neni schvalena v Zasadach tzemniho rozvoje hl.
m. Prahy. Uvedené komunikace jsou trasovany ve stopé tzv. jihovychodni kratké varianty
silni¢niho okruhu kolem Prahy (JVK). Pfestoze je okruh navrZzen a schvalen dale od mésta a jeho
prvni ¢ast — stavby €. 513 a 512 v Useku Lahovice — Jesenice — D1 je jiZz zprovoznéna, je v plvodni
stopé JVK navrhovana a schvalena soubézna paralelni sbérna komunikace Vestecka spojka.

V dokumentaci je na nékolika mistech uvazovano s pokracovanim tzv. mistni komunikace kolem
Milicovského lesa. Napt. na strané 36 dokumentace je uvedeno, Ze ,,dalsi komunikacni propojeni
smérem na sever od dalnice D1 neni soucasti stavajici platné uzemné planovaci dokumentace
HMP a proto je navazna mistni komunikace pouze uvazovana a prokazana, ale nikoliv navrzena®.
Zde je potieba uvést, Ze pojem mistni komunikace neni omezen poctem jizdnich pruh( a tedy
komunikace kolem Mili¢ovského lesa miiZe byt ¢tyfpruhova komunikace priblizné ve stopé
pavodni JVK, ktera by pripojovala kontejnerové prekladisté Metrans v katastru Uhtinéves.

V dokumentaci i v posudku jsou Vestecka spojka, EXIT 4 D1 a dopravni propojeni na ulici
Formanskou zd{vodrnovany tim, Ze v blizké budoucnosti Ize ocekavat v fesené lokalité
zahustovani obytné, komercni a administrativni zastavby. Tim vznikne narGst automobilové
dopravy, ktery by méla Vestecka spojka ¢asteéné eliminovat. S timto vsak nelze souhlasit, nebot
uvedené dopravni stavby by naopak vyvolaly a umoznily vystavbu rozsahlych komercnich zon,

¢imz by generovaly mnohonasobné vyssi dopravu, ktera by celé Uzemi ekologicky velmi zatiZila.
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3. Podhodnoceni dopravni zatéze
3.1 Rozvojova uzemi

Prvotnim nedostatkem zpracované dokumentace je skutecnost, ze z celého jihovychodniho
segmentu Prahy dokumentace uvaZuje v oblasti stavby MUK EXIT 4 D1 (km 3, 756), nové
vzniklou dopravu jen z Vestecké spojky (usek 11/603-D 1) s pfipojenim dalnice D3, Zapadni
komeréni zény Prithonice (ZKZP), Administrativniho a obytného komplexu Ujezd, rozvojové
z6ny Rozkos a komerénich zén Cestlice — jih a Nupaky, ale dopravni zatéZe z téchto zamér(
jsou podhodnocené. Podhodnoceny je také vliv planované dalnice D3 na dopravni zatéze.
Dokumentace zcela opomiji rozvojové zameéry, které jsou v soucasné dobé (2011-12) znamé,
a to bud' pfipravované, rozestavéné nebo jiz v provozu. Jedna se o nasledujici zaméry:
Bytovy komplex (NAVETINA) v Ujezdé, komeréni zéna v Seberové (TESCO), kontejnerové
prekladisté Metrans v Uhfinévsi, administrativni obytnd zéna navazujici na obytnou
zastavbu Petrovic a obytnd zéna Pitkovice - Benice.

Tato skutecnost je prvotni pfi¢éinou podhodnoceni dopravni zatéze v oblasti.

3.2 Casové horizonty

Dalsim nedostatkem dokumentace, je volba rozhodujicich ¢asovych horizontd, které
neodpovidaji postupu pripravy a realizace stavby. Rok 2010 jako stav 0 (soucasny stav) neni
v poradku, protoze uvazuje dopravu v dobé projedndvani jiz zastaralou. Neuvazuje ani
dopravu vzniklou na dalnici D1 vlivem nedokonceného Silni¢niho okruhu kolem Prahy
(SOKP), zejména kamionovou dopravu, kterd je v soucasnosti navadéna z oblasti zapadu
republiky po SOKP k dalnici D1 a odtud zpét do Prahy na méstsky okruh. Od stavu 0 do stavu
1 tedy vychoziho (uvedeni stavby do provozu), neni uvazovano zadné zatizeni Zivotniho
prostredi, tedy v dokumentaci je absence postupu stavebnich praci a s tim souvisejici
doprava. UvaZovany rok 2030 neni rokem cilovym, nebot tento je dle CSN 736101

odst. 6.2.1. 20 rokd po uvedeni stavby do provozu tedy pfi nejdfive mozném vychozim roku
cca 2018 je cilovy rok cca rok 2040. Pri¢inou nespravného uréeni ¢asovych horizontd je
absence postupu projektovych a stavebnich praci v dokumentaci.

Nespravné urcené ¢asové horizonty jsou druhou pfi¢éinou podhodnoceni dopravni zatéze,
coz? je jeden z rozhodujicich vstupnich adajli pro zpracovani naslednych priloh dokumentace
EIA (hlukova a rozptylova studie, posouzeni vlivu atd.)

3.3. Verejna autobusova doprava

Absence verejné autobusové dopravy v dokumentaci je treti pricinou podhodnoceni
dopravni zatéze v oblasti.



4. Generovana doprava

Generovana doprava v uvazované oblasti je ta, ktera vznika realizaci rozvojovych zdn. Urceni
vstupnich udaj pro dopravni progndzu generované dopravy je obtizné s ohledem na
nedostatecné podklady a tedy odhadnuté Udaje jsou aproximativni.

Metodika vypoctu velikosti generované dopravy je uréena na zakladé velikosti vyuzitelnych
ploch dle druh( zastavby (bydleni, vybavenost, komeréni stavby, provozovny)

s respektovanim mnoistvi G¢elovych jednotek na jedno stani (viz CSN 736110 ¢&l. 14.1). Takto
je ur€en zakladni objem odstavnych a parkovacich stani. Z poctu stani na zakladé frekvence
vyuzitelnosti a obratu vozidel je odvozeno mnozstvi jizd, které generuje rozvojova zona za
den. K dopravnim zatézim generovanym rozvojovymi zénami je nutno pficist vliv dopravy
generované pripojenim dalnice D3 Vesteckou spojkou na Exit 4.

Nazev zony druh Pocet jizd / den
celkem osobni nékladni
Zapadni KZ Prihonice komerce, bydleni 57 650 42 550 15100
Admin. komplex Ujezd bydleni,komerce 6 800 6 200 600
Obytny komplex Ujezd (Navetina) bydleni 5230 4 980 250
Rozvojova zéna Rozkos smisené 14 700 10 500 4200
KZ Seberov (TESCO) komerce 38 700 28 600 10100
KZ Cestlice komerce 20900 16 500 4 400
KZ Nupaky komerce, bydleni 11 820 8 560 3260
Kontejnerové prekladisté Metrans komerce 800 800
Obytna a administrativni zéna u Petrovic  bydleni,komerce 4530 4270 260
Obytna zéna Pitkovice bydleni 1800 1700 100
Dalnice D3 28 000 21000 7 000
CELKEM 190930 144 860 46 070

Vys$e uvedena tabulka uvadi odhad vypoctu celkového denniho mnozstvi jizd (intenzity)

generované dopravy znamymi rozvojovymi zénami a pfipojenim dalnice D3. Celkovy soucet

jizd je dle oponentury cca 190 930 vozidel /den (obousmérnych jizd). V porovnani

s dokumentaci TSK-UDI, kde je uvedeno celkem 32 400 vozidel /den jednosmérnych jizd, tj.

64 800 vozidel/ den obousmérnych jizd se jedna dle oponentury o cca 126 130 vozidel/den

vice. Udaje o poctu vozidel v dokumentaci TSK — UDI jsou tedy téméf trojndsobné

podhodnoceny.



5. Invariantost feseni

Predlozeni dokumentace EIA, ktera obsahuje pouze jedno reSeni problému, je v rozporu se
zakonem a samotnou podstatou dokumentace EIA. Existuje odliSné reseni ing. arch. Petra
Preiningera z r. 2004, které navrhuje sit mistnich komunikaci v izemi ohraniceném SOKP pro
druh uvazované zastavby tj. pfedevsim zastavbu rodinnou. Uvedené Uzemi v dostupnosti hl.
m. Prahy je pro bydleni v rodinné zastavbé velmi prihodné. K tomuto reseni bylo vydano
zaporné stanovisko URM Prahy za podpory TSK Praha se zd@ivodnénim, které neni mozno
akceptovat ($patna dopravni obsluznost, konflikt s ZCHU Hrnéifské louky a neredlnost
pfestavby MUK Chodov).

6. Prognoza rustu stavajici dopravy

Progndza dopravy v dokumentaci TSK-UDI byla zpracovana na zékladé syntetického modelu
(vychazi z poctu obyvatel, pracovnich pfilezitosti a dalSich charakteristik Uzemi) aniz byly
vzaty v Uvahu vSechny stavajici a pripravované zény. Dopravni intenzity, které byly vzaty

v Uvahu ze scitani dopravy 2005 slouzily pouze jako srovnavaci zakladna, tedy z pohledu
dneska jsou zastaralé, jakoZ i ,Doplnéni dopravné-inzenyrskych podkladd — aktualizace” ze
srpna 2008. Znamena to, Ze synteticky model a nasledné DIP jsou odvozeny od neuplnych
informaci a zastaralych prlizkumui. Z tohoto divodu je dokumentace DIP - EXIT 4 D1
aktualné nespravnda a neméla byt pouzita jako podklad pro dokumentace EIA.

Z pohledu dneska je nutné, aby synteticky model vzal v ivahu vSechny dnes znamé rozvojové
zony (pocty jejich obyvatel a pracovni pfilezitosti). S ohledem na rapidni zvySeni poctu
obyvatel, pracovnich pfilezitosti a objemu zasobovani téchto zén Ize pfedpokladat az
pétinasobné zvyseni jizd v oblasti.

Rovnéz analogicky model by mél vychazet ze scitani dopravy 2010 a posledni verze
vyhledovych koeficientl rlstu dopravy pro obdobi 2010 — 2050 ve smyslu ,,Dopravni
sektorové strategie Il z 11/2012“. Dle téchto poslednich vyhledovych koeficientl by se
v oblasti udajné zvysila doprava oproti s¢itani 2005:

osobni— vroce 2020 1,35 krat tj. + 35%
2040 1,51 krattj. +51 %
nakladni—vroce 2020 1,35 krattj. +35%
2040 1,80 krat tj. + 80 %

Stavajici dopravni zatézZe jsou také vyznamné podhodnocené, protoze doprava by narlstala
dle trendu progndézy dopravy z r.2012 mnohem strméji. Globalné Ize konstatovat, ze
dopravni zatéz v oblasti by se zvysila do r. 2040 o cca 35 -50 %.

Dalsi dopravné technické udaje potfebné pro dokumentaci EIA (rozpad zatiZzeni, no¢ni podily
dopravy, jizdni rychlosti vozidel, skladba vozového parku atd.) je nutno urcit na zakladé
dopravniho modelu respektujiciho realné dopravni zatizeni na komunikacni siti.



7. Vestecka spojka
7.1 Usek 11/603 - D1

Vestecka spojka ma navazat na privadéc z SOKP (PO) v misté kfiZzeni se silnici [1/603 a dale ma
pokracovat v pGvodni trase JVK silnicniho okruhu k dalnici D1. Spojila by dvé rychlostni
komunikace a tedy by plnila mimo funkci méstské sbérné komunikace spojku pro tranzitni a
kamionovou dopravu. Vzhledem k navazani Vestecké spojky na privadéc ze silni¢niho okruhu
kolem Prahy v blizkosti pfipojeni dalnice D3 by Vestecka spojka slouZzila jako pfivadéc pro
cilovou dopravu z dalnice D 3 do Prahy vCetné tézké nakladni a kamionové. Vestecka spojka
by se takto stala paralelnim spojenim dalnic D1 a D3. Z tohoto pohledu je Vestecka spojka
nadbytec¢na. Uvaha o zakazu vjezdu nékladnich automobild nad 12 t je tedy bezpfedmétna.
Trasa Vestecké spojky je vedena téz v tésné blizkosti stavajici obytné zastavby obci Hrncire,
Drazdy a Rozko$ a rovnéz v tésné blizkosti pfipravované vystavby rodinnych dom( a
viladoma v ZKZ Prihonice a v Ujezdé, takie je z dGivodt hygienickych, ekologickych a téz
ekonomickych (vyvolané naklady na ochranna zafizeni) absolutné nepfijatelna a navic je

v rozporu s PUR 2008 z hlediska propustnosti a fragmentace krajiny.

7.2. ProdlouZeni od D1 v pGvodni JVK

Po zprovoznéni Vestecké spojky v Useku 11/603 — D1 by vznikl tlak na jeji dalsi prodlouzZeni od
D1 dal na severovychod kolem Milicovského lesa, Kreslic a Petrovic v ptivodni trase JVK

s pripojenim kontejnerového prekladisté Metrans v tésném sousedstvi Petrovického sidlisté.
Tak by tato komunikace zcela suplovala silni¢ni okruh kolem Prahy v uvedeném segmentu a
stala by se jeho ,zkratkou”. Tato trasa by byla postupné obsazovana komercnimi skladovymi
a industrialnimi objekty, pfipadné obytnymi celky s levnymi byty a tim by se jeji dopravni
zatizeni nékolikanasobné zvétsilo. Mnoho obchodnich spolecnosti zabyvajicich se vystavbou
uvedenych objektl jiZz zakoupilo kolem navrzeného koridoru rozsahlé pozemky. Zavleceni
tranzitni kamionové a tézké nakladni dopravy do obytnych ¢tvrti a podél pfirodni pamatky
Milicovsky les a pres méstské casti Praha - Kreslice a Praha - Petrovice je naprosto
nepfripustné.

Alternativni moZnost prodlouzeni vestecké spojky v plvodni trase JVK neni v dokumentaci
posuzovana, co? je zdivodnéno konstatovanim, Ze toto prodlouzeni neni obsazeno v Zzadné
v soucasnosti platné uzemni planovaci dokumentaci. Takovéto zdlvodnéni je nepresvédciveé,
nebot nelze vyloudit, Ze v budouci Uzemné planovaci dokumentaci bude tato komunikace
opét obsaZena.

Pripadné prodlouzeni Vestecké spojky jakymkoliv typem mistni komunikace v trase JVK by
bylo kontraproduktivni po dokonceni celého SOKP z hlediska jeho hlavni funkce tj. odvedeni
tranzitni a kamionové dopravy mimo Uzemi HLMP. Tyto skutecnosti nejsou v dokumentaci
EIA ani v jejim posudku uvedeny.



8. MUK EXIT 4 D1 - km 3, 756

Hustota sjezdu by po realizaci Exit 4 piekrocila pfipustnou hodnotu.

Z hlediska vzdélenosti na dalnici D1 mezi stavajicimi sousednimi MUK (Chodov, Prihonice) je
umisténi MUK EXIT 4 v rozporu s PUR 2008 z hlediska vytvaieni novych tzkych hrdel na
délnici D1 a z hlediska CSN 736101, ktera uréuje minimalni vzdalenost mimouroviiovych
kfizovatek 4 km s moznou vyji}nkou, pokud jsou v blizkosti sidelni Gtvary snizenim
vzdalenosti az na minimum 2 km. V pfipadé MUK EXIT 4 v km 3, 756 je redlna vzdalenost od
kfizovatky Chodov cca 1 km a od kfiZovatky Priihonice cca 1,5 km. Timto feSenim dochéazi
nejen k poruseni zavazné normy, ale doslo by i k vdZnému a zasadnimu zhor3eni bezpeénosti
dalni¢niho provozu (v sou¢asné dobé je prijezd vozidel na D1 cca 110 tis./den).

Vydani ,Souhlasu s odchylnym reSenim”, které vede k sniZzeni bezpeénosti dalni¢niho
provozu by bylo nezakonné.

9. Zavér oponentury

9.1 Rekapitulace

a) Dokumentace ,,EXIT 4 D 1“ je vyhotovena na zakladé podhodnocené dopravni zatéie,
ktera je rozhodujicim vstupnim podkladem pro dokumentaci EIA. Podhodnoceni je z diivodu:
absence vétsiny rozvojovych zén (sidelni Gtvary, ob¢anska vybavenost, obchodni, skladové a
vyrobni zény), nebo podhodnoceni kapacit pfiznanych z6n nevhodné zvolené ¢asové
horizonty, zastaralé dopravni prizkumy a vyhledové koeficienty ristu dopravy absence
verejné autobusové dopravy.

b) Dokumentace je zpracovdna invariantné, takie neni prokazano, Ze predlozené feseni je
spolecensky vyhodné.

c) Trasa navriené Vestecké spojky je v rozporu s Politikou izemniho rozvoje CR 2008
z hlediska propustnosti a fragmentace krajiny (kap.2.2 ¢l. 23) a z hlediska vytvafeni novych
tzkych hrdel na délnici (kap.2.2. ¢1.25).

9.2 Doporuceni

a) Zrusit vydané souhlasného stanovisko MZP k zaméru ,,EXIT 4 D 1 a dopravni pfipojeni
ZKZ Prihonice” ¢j. 58075/ENV/12 z 15.10.2012 postupem podle § 156 odst. 2 spravniho Fadu
z hlediska jeho zavérl prijatelnosti viivtl na Zivotni prostfedi.

b) Nové poZadovat po investorovi piepracovini Dopravné inzenyrskych podklada
(zhotovitel TSK HLMP — Gsek dopravniho inZenyrstvi z 05/2011) se zahrnutim vSech redlnych i
ocekdvanych a planovanych zdroja a cili dopravy v uvedeném uzemi. Na zdkladé toho
poZadovat po investorovi vypracovéani nové dokumentace EIA véetné akustické a rozptylové
studie na uvedeny zdmér

¢) Vydat nové stanovisko MZP z hlediska pfijatelnosti vlivii na Zivotni prostiedi k zaméru
»EXIT 4 D 1 a dopravni pfipojeni ZKZ Prihonice.

d) Z vy3e uvedeného vyplyva potieba vyjmout kfizovatku Exit 4 a Vesteckou spojku
z dzemnich plant sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy a Stfedoéeského kraje.
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ROZVOJOVE ZONY -
- VESTECKA SPOJKA
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VYCHODMI KOMERCNI ZONA PRUHONICE
ADMINISTRATIVNI A BYTOVY KOMPLEX (MSI)
BYTOVY KOMPLEX UJEZD (NAVETIMA)
KOMERCNI ZONA ROZKOS (IMPOST)
KOMEREN] ZONA ROZKOS (UG LAND)
KOMERENI ZONA CESTLICE
+ OBYTNA A ADMINISTRATIVNI ZONA U PETROVIC
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