Z 2798/00

TEXTOVA CAST ODUVODNENi ZMENY UZEMNiIHO PLANU

A. Postup pri porizeni zmény

Zména je pofizovana v ramci celoméstsky vyznamnych zmén viny IV Uzemniho planu sidelniho
utvaru hl. m. Prahy, jejichz pofizeni bylo schvaleno usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 18/10
ze dne 21.6.2012. DalS$i kroky pfi pofizovani zmény tedy probihaly spole€¢né s ostatnimi zménami
viny IV. Projednani navrhu zadani zmény bylo oznameno vefejnou vyhlaskou. Dotéenym organum,
Ministerstvu pro mistni rozvoj CR, Krajskému ufadu Stfedoeského kraje, sousednim obcim a
méstskym Castem bylo oznameni o projednani navrhu zadani zmény zaslano jednotlivé s moznosti
uplatnit pozadavky, podnéty a pfipominky ve stanovené Ihuté dle stavebniho zakona. Kompletni
dokumentace navrhu zadani zmény byla vystavena k vefejnému nahlédnuti od 12.11.2012 do
27.12.2012 vcetné, a to i zplsobem umoziujicim dalkovy pfistup. Ve stanovené Ihaté dle
stavebniho zakona, do 27.12.2012 v€etné&, mohl kazdy uplatnit své pfipominky.

K navrhu zadani zmény uplatnil Magistrat hl. m. Prahy — odbor Zivotniho prostfedi, jako pfislusny
ufad podle ust. § 22 pism. b) zakona &. 100/2001 Sb. (zakon o posuzovani vlivd na Zzivotni
prostiedi), pozadavek na posouzeni navrhu této zmény z hlediska vlivl na zivotni prostredi.

Zadani zmény v¢. pozadavku na zpracovani vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj uzemi bylo
schvaleno v ramci celoméstsky vyznamnych zmén viny IV UP SU HMP Usnesenim Zastupitelstva
hl. m. Prahy €. 33/18 ze dne 12.12.2013.

Soucasné s navrhem zmény je tedy zpracovano vyhodnoceni vlivd této zmény na udrzitelny rozvoj
uzemi v&. vyhodnoceni vlivll na zivotni prostfedi (SEA).

B. Vysledek prezkoumani zmény Uzemniho planu podle odstavce 4 a 5 § 53 stavebniho
zakona - soulad navrhu zmény uzemniho planu

a) s politikou izemniho rozvoje a tzemné planovaci dokumentaci vydanou krajem:

Zména neni v rozporu s Politikou uzemniho rozvoje CR, ve znéni Aktualizace ¢. 1, ani
s Uzemné planovaci dokumentaci kraje — Zasadami uzemniho rozvoje hl. m. Prahy,
v platném znéni (ZUR). Koridor tramvajové traté je obsazen v platnych ZUR hl. m. Prahy.

b) s cili a ukoly izemniho planovani, zejména s pozadavky na ochranu architektonickych
a urbanistickych hodnot v izemi a pozadavky na ochranu nezastavéného uzemi:

Zména je v souladu s cili a ukoly uzemniho planovani, stanovenymi v § 18 a 19 stavebniho
zakona.

e

c) s pozadavky zakona ¢. 183/2006 Sb. v platném znéni (stavebni zakon) a jeho
provadécich pravnich predpisu:

Zména Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy je provedena v souladu s pozadavky
stavebniho zakona s uplatnénim § 188 odst. 3. Zména zachovava prvky platného uzemniho
planu v zajmu kontinuity a vécné i formalni jednoty planu. Postup pfi pofizeni zmény je
v souladu se zakonem ¢. 183/2006 Sb., v platném znéni, a vyhlasky ¢. 500/2006 Sb.,
v platném znéni.

d) s pozadavky zvlastnich pravnich predpisti a se stanovisky dotéenych organa podle
zvlastnich pravnich predpist, popripadé s vysledkem feSeni rozporu:

Bude doplInéno na zakladé spolecného jednani a vefejného projednani zmény.
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C. Zprava o vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj Uzemi obsahujici zakladni informace
o vysledcich tohoto vyhodnoceni véetné vysledkl vyhodnoceni vlivlli na Zivotni prostredi

Odbor Zivotniho prostfedi MHMP, jako pfisluSny spravni ufad podle ustanoveni § 22 pism. b)
zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na zivotni prostfedi provedl zjiStovaci fizeni a pozaduje
zménu posoudit z hlediska jejiho vlivu na Zivotni prostfedi.

Z hlediska vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj Gzemi je navrh zmény Z 2798/00 Uzemniho planu
sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy:

Akceptovatelny za podminky respektovani polohy v zaplavovém tzemi a technické
kompenzace snizeni retence Uzemi. Podminkou akceptace zmény je rovnéz zajisténi
eliminace nové vzniklych hlukové nadlimitnich stavii pomoci technickych a organizacnich
opatienich na vlastni trati a jejim provozu, resp. na dotéenych hlukové chranénych
objektech.

Identifikovan mirné negativni vliv v bezprostfednim okoli tramvajové trati. Na druhou stranu dojde k
pozitivnimu vlivu v Sir§im kontextu Jizniho mésta se synergickym plsobenim ostatnich opatfeni v
dopravé (protihlukové stény, organizacni opatfeni, systémy P+R) v dusledku prerozdéleni
dopravnich proudu ve prospéch hromadné dopravy.

Vlastni provoz tramvajové trati ve stavajicich dopravnich koridorech nepfedstavuje zadny zdroj
znecisténi ovzdusi, Ize oCekavat zprostfedkované mirné pozitivni vliv na kvalitu ovzdu$i v dusledku
nahrazeni autobusovych linek a lepsi vefejné dopravni obsluze uzemi.

V posuzované lokalité se jako dominantni zdroj hlukovych emisi uplatfiuje provoz na velmi
frekventovanych patefnich pozemnich komunikacich. Z vysledkl provedeného akustického
modelovani je patrné, Ze tyto zdroje se budou v budoucnu uplatiiovat nadale jako dominantni.
Provoz tramvajové dopravy bude vzdy az v pozadi pozemni automobilové dopravy.

Za soucCasného stavu jsou u objektl v bezprostfedni blizkosti pfekraCovany stanovené hygienické
limity pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich, a to jak v dobé& denni, tak v dobé
no¢ni. Vzhledem ke stafi komunikaci a narustajicim intenzitdm dopravy od roku 2000 nelze u
Zadnych z posuzovanych pozemnich komunikaci uplatnit korekci na starou hlukovou zatéz.

Po vybudovani tramvajové tangenty Ize o¢ekavat, Zze kumulace vlivi pozemni automobilové dopravy
a tramvajové dopravy muze v budoucnu u nékterych objektld zplsobovat nové nadlimitni stavy.
Téchto objektl je vSak minoritni mnozstvi. Ve vétSiné sledovanych vypoctovych bodd nebude
vzhledem k vysoké intenzité dopravy na posuzovanych komunikacich nové budovana tramvajova
doprava zdrojem novych pfekracovani limitQ.

Celkové navySeni ekvivalentni hladiny akustického tlaku oproti stavajicimu stavu Ize kvantifikovat v
rozmezi 0 - 3 dB. Jedinou lokalitou, kde tomu tak nebude, je sportovni areal Nad Piehradou, kde
bude tramvajova doprava v budoucim stavu dominantnim zdrojem hlukovych emisi a vzhledem k
faktu, ze v této lokalité se souCasna ekvivalentni hladina akustického tlaku pohybuje ve velmi
nizkych hladinach, bude celkové navyseni vlivem tramvajové smycky kvantifikovano v rozmezi
12 -18 dB.

Co se tyka nové uvazovanych obytnych objektl Centra Novy Opatov je doporu€eno umistovat
obytné prostory bytovych jednotek pouze do vnitroblokl a do vedlejSich ulic. Pfi umisténi obytnych
mistnosti smérem k posuzované komunikaci (Chilska) lze velmi pravdépodobné ocekavat
pfekraCovani stanovenych hygienickych limitd, jak z provozu pozemni automobilové dopravy, tak z
provozu tramvajové dopravy.

Dopravni feSeni zmény nebude mit vyznamné vlivy na stavajici dopravni situaci v okoli, dojde ke
zprostfedkované pozitivnimu vlivu z hlediska omezeni individualni automobilové dopravy diky
zlepSeni vefejné dopravni obsluhy uzemi a k nahrazeni nékterych autobusovych linek MHD. Na
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druhou stranu je novou tramvajovou trati do Uzemi vnesen novy zdroj hluku se synergickym
pusobenim v kontextu stavajici dopravy v dotéenych ulicich. Navrhuje zprostfedkované pozitivni vliv
se synergickym plsobenim na snizeni intenzit dopravy a podpofe environmentalnich druhl dopravy
v kontextu celé Prahy. V ramci naslednych povolovacich fizeni je tfeba podrobné vyhodnotit rovnéz
vlivy na dopravu v klidu v Uzemi spojenou s pfipadnou ztratou parkovacich mist podél dotéenych
ulic. Zaroven je tfeba provést detailni dopravni modelovani vyvoje dopravnich proudd v okolnich
ulicich a nasledné je vyhodnotit akustickou studii v€etné navrhu opatfeni pro zmirnéni negativnich
vlivl a zamezeni nadlimitni hlukové zatéze pomoci technickych opatfeni, pokud bude tento stav v
ramci projektové pfipravy staveb prokazan. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat v dalSich stupnich
projektové pfipravy stavby vibracim.

Z hlediska ekonomického a socialniho pilife udrzitelného rozvoje nejsou identifikovany zadné
vyznamné negativni vlivy navrhované zmény. Mirné negativni vliv v dusledku snizeni rozlohy plochy
sportu. Zména bude mit, pozitivni vliv pfedevSim z hlediska socialniho pilife udrzitelného rozvoje,
dojde rovnéz ke zprostiedkované pozitivnim vlivim v kontextu podpory vyuziti kombinované
dopravy, a tim i zklidnéni méstského centra. Pfi zastavovani ploch je tfeba dodrzet podminky
vyuzitelnosti ploch navrzené v ramci SEA. V ramci navazujicich fizeni navrhnout takové technické
feSeni vozovny a tramvajové trati, které zamezi negativnim vlivim na obyvatele v disledku zvySeni
hlukové zatéZe v Uzemi, snizeni kapacity zaplavového tizemi a snizeni funkénosti USES.

Opatieni pro predchazeni, snizeni nebo kompenzaci zavaznych negativnich vlivi na zivotni
prostredi:

Pomoci technickych opatfeni kompenzovat vliv stavby na povodriové pritoky - zajistit vhodné
technické fedeni stavby vozovny Zabéhlice a souvisejici tramvajové trati situované v zaplavovém
uzemi tak, aby nedos$lo k ohrozeni staveb nebo jejich uzivatell pfi povodhovych udalostech a
zaroven, aby nebyl vyznamné dotCen rozsah zaplavy. Zajistit vhodna opatfeni kompenzujici
snizenou retenci Uzemi.

Pfi realizaci zaméru provéfit kapacitu zaméru z hlediska vyvolané hlukové zatéze pomoci podrobné
hlukové studie a navrhnout takova technicka opatfeni, aby nedochazelo k novému pfekraCovani
hlukovych limit( u hlukové chranénych prostor.

V néaslednych fazich projektové pfFipravy stavby vyhodnotit vliv stavby na pfipadny ubytek
parkovacich mist a zajisti jeho sniZeni resp. kompenzaci.

V pfipadé vystavby Centra Novy Opatov umistovat obytné prostory bytovych jednotek pouze do
vnitrobloku a do vedlejSich ulic, tedy ne smérem k ulici Chilska.

D. Stanovisko krajského uradu podle § 50 odst. 5 stavebniho zakona

Stanovisko bude dopInéno po spolec¢ném jednani a vefejném projednani zmény.

E. Sdéleni, jak bylo stanovisko podle § 50 odst. 5 stavebniho zdkona zohlednéno, s uvedenim
zavaznych divodu, pokud nékteré pozadavky nebo podminky zohlednény nebyly

Sdéleni, jak bylo zohlednéno stanovisko k vyhodnoceni vlivli na zZivotni prostfedi, bude dopinéno po
spole¢ném jednani a vefejném projednani zmény.

F. Komplexni zdlivodnéni prijatého feSeni véetné vybrané varianty

Navrh zmény byl na zakladé schvaleného zadani zpracovan invariantné.

Zména navrhuje plochu ostatni dopravné vyznamné komunikace /S4/, plochy a zafizeni hromadné
dopravy osob, parkovisté P+R /DH/, urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni /DU/, nerusici
vyroby a sluzeb /VN/, traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy, nakladni terminaly /DZ/, vSeobecné
smiSené /SV-D/ na ukor stavajici plochy vSeobecné smiSené /SV/, vieobecné& smisené /SV-D/,
zvlastni komplexy ostatni /ZVO-D/, izolaéni zelen /1Z/, zelefi méstska a krajinna /ZMK/, parky,
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historické zahrady a hrbitovy /ZP/, vodni toky a plochy, plavebni kanaly /VOP/, kultura a cirkev
[ZKC/, neruSici vyroby a sluzeb / traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy, nakladni terminaly /\VN/DZ/,
neruSici vyroby a sluzeb /VN/, nerusici vyroby a sluzeb /VN-F/, Cisté obytné /OB/, ¢isté obytné /OB -
C/, vSeobecné obytné /OV/, vefejné vybaveni /VV/, vSeobecné smisené /SV-E/, vSeobecné smisené
/SV-S/, vSeobecné smisené /SV-K/ a sportu /SP/ z divodu navrhované tramvajové trati ze Spofilova
na Jizni Mésto v katastralnich Uzemich Michle, Zabéhlice, Chodov, Haje a tramvajové vozovny
v Zabéhlicich. Tramvajova trat v kontextu budouci vychodni tramvajové tangenty, jejiz koridor je
obsazen v platnych ZUR hl. m. Prahy zlepSuje dopravni obsluhu Jizniho Mésta. Jeji pfinosy jsou
spojené s redukci autobusové dopravy. Budou vytvofeny predpoklady k uréitému sniZzeni zatézi na
trase metra C nabidkou novych tangencialnich vazeb v celoméstském kontextu, které se zejména
uplatni v pfipadé, ze pfedmétna tramvajova trat bude soucasti zaméru dostavby celé tzv. vychodni
tramvajové tangenty v pokracovani stavajici trasy ve stopé Zelivského ulice jiznim smérem pres
oblast Vinohradské nemocnice, Eden a Bohdalec do prostoru Michle, kde navaze na tuto trasu v
useku Spofilov — Jizni Mésto, ktery je pfedmétem této zmény uUzemniho planu. Z hlediska
systémové otevienosti je pfitom mozné na vedeni této trasy dale navazovat (napf. potencialnim
dalSim rozvojem smérem do Petrovic). SouCasné zména vymezuje plochu pro tramvajovou
vozovnu, ktera bude slouzit jako zazemi tramvajové dopravy v tomto sektoru mésta.

Zménou je vymezen rozsah vefejnych prospésné staveb pod nazvy ,Pfivedeni tramvajové traté na
uzemi MC Praha 11“ a ,Tramvajova vozovna Z&abé&hlice".

Lokalita se nachazi v zastavéném, nezastavitelném a zastavitelném uzemi. Zménou dojde
k rozSifeni zastavitelného uzemi na ukor nezastavitelného a naopak rozsifeni plochy nezastavitelné
na ukor uzemi zastavitelného.

Zména méni koncepci dopravni infrastruktury — navrhuje novou tramvajovou trat a tramvajovou
vozovnu.

Zména nemeéni koncepci technické infrastruktury. Navrhovana tramvajova trat kfizi nebo je
v soub&hu s nadfazenymi sitémi technické infrastruktury, jedna se zejména o soubéhy a kfiZzeni
s kabelovody a kfizeni s vedenim VVN, VTL plynovodem, vodovodnim fadem DN 1200 a tepelnymi
rozvody. V naslednych stupnich projektové dokumentace budou feSeny konkrétni stfety tramvajové
traté se sitémi technické infrastruktury a navrzeny pfipadné pfelozky siti.

V severni Casti zasahuje tramvajova vozovna do zaplavového uzemi Q100 vodniho toku Botice.
Nova tramvajova trat severné od vozovny, ktera pfechazi Boti¢, je také zCasti v zaplavovém uzemi
Q100 Botice. Vlastni stavebni feSeni tramvajové trati i tramvajové vozovny musi byt navrZzeno tak,
aby byl minimalizovan vliv staveb na povodriové pratoky ve vodnim toku Boti¢, pfipadné navrhnout
takova opatreni, ktera pomohou k docileni tohoto stavu.

Zména neméni koncepci ob&anského vybaveni ani koncepci vefejnych prostranstvi.

Zména mirné redukuje celoméstsky systém zelené. Zména méni uzemni systém ekologické stability
(USES), jmenovité lokalni biocentrum L2/126, které bude tramvajovou trati rozdéleno na dvé &asti.
V ramci zmény se mirné upfeshnuje vychodni hranice tohoto biocentra. Zména neméni koncepci
USES schvalenou v ramci platného UP. Stavajici stupefi urbanizace Uzemi neumoziiuje dosazeni
pIné funk&nosti systému, v€etné vyméry biocentra doporuéené pfislusnou metodikou. Limity ochrany
pfirody nejsou zménou dotCeny, i kdyZ kone€na stanice tramvajové trati bude umisténa v tésném
sousedstvi pfirodniho parku Hostivaf — Zabéhlice.

Zména vyvolava zabor ZPF uvnitf zastavéného uzemi.

Vyméra ménénych ploch dle jejich funkéniho vyuziti:

DH 85878 m?
DU 11 542 m?
DZ 2 686 m?
S4 14 432 m?
S\ 52 m?
VN 9 052 mZ

Celkova vyméra ménénych ploch 123 642 m
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G. Vyhodnoceni_uéelného vyuziti zastavéného uzemi_a vyhodnoceni potieby vymezeni
zastavitelnych ploch

Zména navrhuje pfivedeni tramvajové traté na Uzemi MC Praha 11 a tramvajovou vozovnu
Zabéhlice na ukor ploch izola¢ni zelen /IZ/, vodni toky a plochy, plavebni kanaly /VOP/, zelen
méstska a krajinna /ZMK/ a parky, historické zahrady a hibitovy /ZP/.

Predstavuje nartst zastavitelnych ploch v rozsahu 39 200 m? na Ukor nezastavitelného GUzemi a
naopak nar(ist novych nezastavitelnych ploch vrozsahu 10 776 m% Ve vnitfnim pasmu mésta
zména navrhuje narlist dopravni funkce o 2,45 ha, coz predstavuje nardst daného typu ploch v MC
Praha 4 0 0,86 %, dale o 0,6 ha, coz ptedstavuje nartst daného typu ploch v MC Praha 10 0 0,2%,
dale o 0,79 ha, coZ predstavuje narist daného typu ploch v MC Praha 11 o 1,49% a ve vn&jSim
pasmu MC Praha 11 0 0,07 ha, tj. 0 0,62%. Dale navrhuje ve vnitfnim pasmu mésta narust smisené
funkce 0 0,01 ha, coz pfedstavuje nardst daného typu ploch v MC Praha 11 0 0,01%.

V MC Praha 4 je nenaplnénost rozvojovych ploch vymezenych Uzemnim planem pro dopravni
funkce 77,1 % (1,7 ha), v MC Praha 10 je to 88,3% (13,6, ha), v MC Praha 11 je dopravni funkce
naplnéna. Rozloha ploch pro dopravni funkce ve vnitinim pasmu v MC Praha 4 od roku 2000
stoupla o 11,64 ha, tj. 4,26 %, v MC Praha 10 o 141,08 ha, tj. 3,96%, v MC Praha 11 o 3,13 ha,
tj. 0 6,28%.

Narlst ploch dopravnich funkci v uzemi je oddvodnitelny, protoze jsou uréeny pro rozvoj vefejné
kolejové dopravy na uzemi Prahy. Nova tramvajova trat umozni dil¢i redukci autobusové dopravy
v dotéeném uzemi, vytvofi kvalitativné vy33i nabidku vefejné dopravy, ktera se projevi zejména
v pfipadé realizace celé vychodni tramvajové tangenty, jiz je usek vymezeny zménou soucasti,
dojde k pozitivnimu vlivu v SirSim kontextu Jizniho mésta se synergickym pusobenim ostatnich
opatfeni v dopravé na uzemi Prahy.) Rozvojem tramvajové dopravy se vytvofi podminky k dalSimu
snizeni rozsahu IAD v dusledku pferozdéleni dopravnich proudl ve prospéch vefejné dopravy.
K rozvoji tramvajové dopravy je tfeba zajistit t€Z odpovidajici zazemi, vymezena plocha pro novou
tramvajovou vozovnu ma pro rozvoj tramvajové dopravy v Praze zasadni vyznam.

H. Rozhodnuti o namitkach a jejich odiivodnéni, vyporadani pripominek

Bude doplnéno na zakladé projednani a vyporfadano v tabulkach v pfiloze ¢€.1 textové casti
odlvodnéni.

. Vyvhodnoceni koordinace vyuzivani tzemi z hlediska SirSich vztahti v Gzemi

Zmeéna je lokalniho charakteru, neovliviuje SirSi Uzemi a nema vliv na okolni obce.

J. Vyhodnoceni spIinéni pozadavkt zadani

Zadani zmény bylo splnéno. Zména je navrzena v rozsahu schvaleném v zadani. Nad ramec vyctu
dotéenych ulic uvedenych v zadani zmény, zména v ramci feSeného Uzemi zasahuje i do prostoru
ulic Zabéhlicka a Chodovska.

K. Vyhodnoceni souladu:

a) se schvalenym vybérem nejvhodnéjsi varianty a podminkami k jeji upravé v pripadé
postupu podle § 51 odst. 2 stavebniho zakona:

Zména je feSena invariantné.

b) s pokyny pro zpracovani navrhu zmény tzemniho planu v pfripadé postupu podle § 51
odst. 3 stavebniho zakona:

Tento bod se zmény netyka. V pfipadé nutnosti pofizeni nového navrhu zmény na zakladé
vysledku spoleéného jednani, dle § 51 odst. 3 stavebniho zakona, bude doplnéno.
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¢) s pokyny k upravé navrhu zmény Gzemniho planu v pfripadé postupu podle § 54 odst.
3 stavebniho zakona

V pfipadé nesouhlasu Zastupitelstva hl. m. Prahy s navrhem zmény nebo s vysledky jejiho
projednani bude dopinéno.

d) s rozhodnutim o pofizeni zmény uzemniho planu a o jejim obsahu v pfipadé postupu
podle § 55 odst. 3 stavebniho zakona:

Tento bod se zmény netyka.

L. VycCet zalezitosti nadmistniho vyznamu, které nejsou feSeny v zdsadach GUzemniho rozvoje
(§ 43 odst. 1 stavebniho zdkona), s odiivodnénim potieby jejich vymezeni

Zména se netyka zalezitosti nadmistniho vyznamu.

M. Vyhodnoceni predpokladanych dlisledkdl navrhovaného reseni na zemédélsky pudni fond
a pozemky uréené k plnéni funkce lesa

Zména vyvola zabor ZPF uvnitf zastavéného tzemi pro plochy /VN/.
Zmeéna se netyka pozemkul uréenych k plnéni funkce lesa.

Zabor pro BPEJ Tfida ochrany Vyméra
(ha)
Zabor pro VN | 2.56.00 l. 0,2
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